Opis techniczny
do projektu budowlano-wykonawczego branzy drogowej

odtworzenia czesci drogi polozonej na dzialce 242 w Trumiejkach gmina Prabuty
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Metryka projektu

Przedmiot inwestycji Odtworzenie drogi gminne;j

Inwestor Miasto i Gmina Prabuty
82-550 ul. Kwidzynska 2

Adres budowy Trumiejki gmina Prabuty.

Jednostka projektowa Nadzor 1 Projektowanie
Ryszard Korczynski
Kwidzyn , ul.Kamienna 17/5

Autor opracowania mgr inz.Ryszard Korczynski

Stadium opracowania projekt wykonawczy

Data opracowania sierpien 2019r.

Podstawy formalno prawne opracowania

Umowa z Inwestorem

Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego- nie wymagana

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500

Ustawa - z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki 1 ich usytuowanie .

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdélowego zakresu i formy
projektu budowlanego

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkow posadawiania obiektow budowlanych

Ustawa o drogach publicznych

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

Przedmiot inwestycji

Zakres inwestycji

Zakres inwestycji obejmuje :

e (dtworzenie nawierzchni drogi gminnej w Trumiejkach

Kolejnos¢ realizacji inwestycji

Cale zamierzenie inwestycyjne bedzie realizowane zgodnie z harmonogramem
uzgodnionym pomig¢dzy Inwestorem a Wykonawcg wytonionym w postepowaniu
przetargowym.

Opis stanu istniejacego

Stan prawny

Zgodnie z wypisem rejestru gruntow wiascicielem jest Miasto i Gmina Prabuty.
Lokalizacja



Minbajsry wirdrak nie stanowl deluments w mramienin preegisiw praws
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Nawierzchnia istniejacej nawierzchni
Objeta opracowaniem czes$¢ terenu dziatki nr.242 posiada nawierzchni¢ gruntowg z
uszkodzonym korpusem drogowym. Przebiega w terenie rowninnym. Wobec
powyzszego podjeto decyzje o odtworzeniu nawierzchni.
Uzbrojenie terenu
W zakresie opracowania nie wystepuje uzbrojenie podziemne .Roboty beda
wykonywane do glgbokosci 40cm, czyli powyzej normatywnych giebokosci
ewentualnych sieci podziemnych..
Zielen
Nie wystepuje.
Warunki gruntowo-wodne
W podtozu wystepuja grunty mineralne dobre do wykonania nawierzchni.
Opis projektowanego rozwiazania
Parametry techniczne
kategoria drogi gminnej- droga lokalna
dhugo$¢ drogi 1750mb
droga jednopasmowa o szerokos$ci korony zmiennej
jezdnia szerokosci 4,0m
szerokos¢ poboczy 2x0,5m
Dane wyjsciowe
e predkos¢ projektowana Vp= 30 km/h
e podtoze gruntowe G1
e przewidywane obcigzenie ruchem na drodze do 15 osi obliczeniowych na dobg/80-
100kN/, przyjeto KR 1
e planowana trwalo$¢ nawierzchni 5-10 lat
Konstrukcja bariery ochronnej montowanej w punkcie B
e Skrajna drogowa bariera ochronna, o normalnym poziomie powstrzymywania,
przetestowana zgodnie z Normg EN 1317
e Stal: S235JR wedtug EN 10025-2:2004
e Cynkowanie: wedtug EN ISO 1461:2009
e Sruby wedtug EN ISO 898-1:2009
» M16x25 zgodnie z WT/DP-299; klasa 4.6
» M16x40 zgodnie z WT/DP-299; klasa 4.6
e Nakretki wedtug EN ISO 4032:2000
e Podktadki wedlug EN ISO 7091:2000
e Momenty dokrecajace:
» MI16-T=70+10 [Nm]
e zakonczenie:
» nardéwno z gruntem /barani rog/
e odcinek najazdowy i koncowy :
» po2m
e parametry dla barier energochtonnych :
» poziomu powstrzymywania N2
» odksztatcenie wyrazone szerokos$cig pracujacg W2
» poziomu intensywnos$ci zderzenia A
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Poziom powstrzymywania jest to zdolno$¢ bariery do powstrzymywania uderzajacego
W nig pojazdu.
Szeroko$¢ pracujaca jest to odlegto$¢ migdzy boczng powierzchnig czotowa bariery od
strony ruchu przed zderzeniem, a maksymalnym dynamicznym bocznym potozeniem
jakiejkolwiek wigkszej czgsci systemu. Szerokos$¢ pracujgca jest miarg odksztatcenia
bariery.
Poziom intensywnosci zderzenia jest to parametr odzwierciedlajacy oddziatywanie
zderzenia na osoby znajdujace si¢ w pojezdzie

Specyfikacja techniczna

MATERIALY

Zgodnie z Dokumentacja Projektowa beda wykonane bariery ochronne odpowiadajace
wymaganiom podanym w ,,Wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na
drogach krajowych” (WSDBO) - GDDP, Warszawa, kwiecien 2010 oraz PN-EN 1317
o parametrach podanych w dokumentacji projektowej okreslonych przez:

e minimalny poziom powstrzymywania

e maksymalna szerokos$¢ pracujaca

¢ minimalny poziom intensywnosci zderzenia

Specyfikacja dotyczy zarowno barier stalowych.

Lokalizacja barier zgodna z Dokumentacjg Projektowa.

W przypadku drogowych barier stalowych jako materialy stosowane na budowie
rozumiane sg kompletne zestawy barier ochronnych U-14a z prowadnica metalowg z
tasmy stalowej z liny stalowej — zastosowanych zgodnie z zatwierdzonym projektem
stalej organizacji ruchu w czesci dotyczacej drogowych barier ochronnych.
Podstawowe wymagania dotyczace materialow

Dopuszczone jest stosowanie tylko i wylacznie tych konstrukcji, typow 1 odmian
drogowych barier ochronnych, ktére uzyskaty pozytywne wyniki w poligonowych
badaniach zderzeniowych, przeprowadzonych zgodnie z wymaganiami odpowiednich
czeéci PN-EN 1317.



Dla kazdego typu i odmiany bariery ochronnej dostawca jest obowigzany przedstawi¢
Krajowa Deklaracje Zgodnosci, certyfikat zgodnosci znaku B lub/i CE, dokumentacje
techniczng zgodna z dokumentacja konstrukcyjng bariery poddanej z wynikiem
pozytywnym odpowiednim poligonowym badaniom zderzeniowym oraz wlasciwg dla
niej instrukcj¢ montazowa. Jest on réwniez zobowigzany do przedstawienia wszelkich
danych wynikajacych z zapisow o certyfikacji wyrobow budowlanych 1 ich
znakowania Dz.U. 198 poz. 2041 z 2004 r.

Typy prowadnicy barier oraz wymagane witasciwosci kolizyjne barier ochronnych t;.
poziom powstrzymywania pojazdu N; klasa szerokosci pracujacej W oraz
wspotczynnik intensywnosci zderzenia A powinny by¢ zgodne z zatwierdzonym przez
zarzadce drogi projektem statej organizacji ruchu.

Szczegbdly konstrukcyjne bariery, w tym konstrukcja 1 dlugosci poszczegodlnych
odcinkow przejsciowych oraz odcinkéw poczatkowych i koncowych okreslone sg w
projekcie.

Przy wyborze bariery ochronnej przez Wykonawce robot budowlanych powinien
zwroci¢ uwage, ze najmniejsza zastosowana dlugo$¢ odcinka barier ochronnych na
drodze nie moze by¢ mniejsza od dlugosci odcinka barier wybranych przez
wykonawce, ktére muszg by¢ poddane odpowiednim poligonowym badaniom
zderzeniowym wg PN-EN 1317.

Szczegolowe wymagania dotyczace materialow

Systemy barier ochronnych dostarczonych na budow¢ musza spelnia¢ wymagania
norm PN-EN 1317-1 (Systemy ograniczajace droge. Cz¢s¢ 1: Terminologia i ogolne
kryteria metod badan), PN-EN 1317-2 (Systemy ograniczajace drogg. Czes¢ 2: Klasy
dziatania, kryteria przyje¢cia badan zderzeniowych 1 metody badan barier ochronnych)
1 PN-EN 1317-5+AC:2009 lub waznej Aprobaty Technicznej IBDiM i powinny by¢
oznakowane znakiem budowlanym B lub znakiem CE.

Wszystkie materialy ( stupki, liny, bloki kotwigce, kotwy, faczniki, prowadnice,
przektadki ) uzyte do wykonana barier muszg by¢ zgodne z dokumentacjg barier,
przedtozona do certyfikacji wyrobu.

Ksztatt 1 wymiary wszystkich elementéw bariery w tym prowadnicy i stupkéw, jak
réwniez sposob ich polaczenie ze sobg oraz sposdb osadzenia stupkéw w gruncie lub
obiektach inzynierskich musza by¢ w pelni zgodne z analogicznymi elementami
bariery poddanej z wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym
zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317.

Prowadnice bariery

Ksztatt 1 wymiary metalowej prowadnicy bariery lub lin stalowych oraz sposob ich
polaczenia z wysiggnikami, przektadkami lub wspornikami lub/i stupkami muszg by¢
w pelni zgodne z analogicznymi elementami bariery poddanej z wynikiem
pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-
EN 1317 - zgodnie z dokumentacja konstrukcyjng, przedstawiona do certyfikacji
wyrobu budowlanego.

Nie dopuszcza si¢ stosowania prowadnic bariery spawanych poprzecznie niz jest to
przedstawione w dokumentacji technicznej producenta.

Shupki bariery

Ksztalt, przekrdj i wymiary shupkéw bariery oraz sposob osadzenia stupkéw w gruncie
(bezposrednio lub np. w tulejach) muszg by¢ w pelni zgodne z analogicznymi
elementami bariery poddanej z wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom
zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317.

Wysiegniki, przekladki, wsporniki



Konstrukcja, wymiary i materiat wysiggnikow, przektadek i wspornikow, podobnie
jak 1 innych zespotow 1 czesci skladowych barier, musza by¢ identyczne jak
zastosowane w danym typie i odmianie bariery podczas przeprowadzonych z
wynikiem pozytywnym poligonowych badan zderzeniowych i1 zgodne z przedstawiong
dokumentacja konstrukcyjna.

Elementy zlaczne

Rodzaj, wymiary i wlasciwosci wytrzymalo$ciowe elementow zlacznych muszg by¢
identyczne, jak zastosowane w danym typie i odmianie bariery podczas poligonowych
badan zderzeniowych oraz zgodne z przedstawiona dokumentacja konstrukcyjna.
QOdcinki przejsciowe bariery

Odcinki bariery o rdznej konstrukcji lub/i o réznej podatnosci powinny by¢ potaczone
odpowiednimi odcinkami przej$sciowymi o dtugosci 8 m. Dotyczy to w szczegdlnosci
potaczenia barier stalowych na dojazdach do obiektow mostowych z barierami na tych
obiektach, jak rowniez potaczenia barier stalowych z barierami betonowymi.
Okreslenie dlugosci, miejsc zastosowania oraz parametréw techniczno-kolizyjnych
odcinkéw przejsciowych zostato zawarte w zatwierdzonym projekcie statej organizacji
ruchu.

Przy doborze odcinkow przejsciowych barier ochronnych nalezy nie tylko dobra¢ dla
nich odpowiednie parametry wynikajace z opisu parametrow techniczno-kolizyjnych,
ale nalezy dobra¢ odpowiednie systemy gwarantujace potaczenia dwdch roznych
konstrukcji barier (np. bariery betonowej z barierg stalowa). Zastosowane odcinki
przej$ciowe barier ochronnych Wykonawca kazdorazowo przedstawia do akceptacji
Inzynierowi.

Odcinki poczatkowe i koncowe bariery

Odcinki poczatkowe 1 koncowe barier powinny by¢ wykonane zgodnie z
Dokumentacja Projektowg oraz Dokumentacja Producenta Barier.

Odcinki poczatkowe i1 koncowe barier dostarcza wykonawca bariery. Konstrukcja tych
odcinkow musi by¢ zgodna, a ich dlugos¢ nie moze by¢ mniejsza, niz w rozwigzaniach
poddanych z wynikiem pozytywnym odpowiednim poligonowym badaniom
zderzeniowym przeprowadzonych zgodnie z wymaganiami EN 1317 i analogicznie
PN-EN 1317. Odcinki poczatkowe/ koncowe stanowig integralng cze¢s¢ odcinkow
poczatkowych barier ochronnych wynikajaca z =zastosowania w testach
zderzeniowych.

Odcinki te muszg by¢ odcinkami bariery nachylonymi do powierzchni korony drogi na
odpowiedniej dlugosci oraz zaglebionymi i1 zakotwionymi calg szerokoscig prowadnicy
ponizej poziomu gruntu lub gorng krawedzig poczatku prowadnicy na réwni z gruntem.
Czoto zakotwionej prowadnicy powinno konczy¢ si¢ Ilacznikiem koncowym
zaokraglonym.

Dhugos¢ odcinkow poczatkowych/koncowych dla barier metalowych z prowadnicg z
tasmy metalowej opisano w projekcie organizacji ruchu.

W przypadku barier metalowych z prowadnicg z lin stalowych dlugos¢ nachylenia
odcinka poczatkowego/koncowego wynika z dokumentacji producenta — w projekcie
organizacji ruchu zaznaczono poczatek bariery od poczatkowej kotwy mocujacej liny
bez wskazywania dtugo$ci odcinka poczatkowego/koncowego.

Na odcinkach poczatkowych i1 koncowych bariery sposob osadzenia stupkéw oraz
rozstaw stupkéw (odleglo$¢ miedzy stupkami) musi by¢ $ciste zgodny z rozwigzaniem
zastosowanym podczas poligonowych badan zderzeniowych, przeprowadzonych
podczas odpowiednich poligonowych badan zderzeniowych.

Zabezpieczenie antykorozyjne



Wszystkie elementy stalowe barier ochronnych, w tym prowadnice, stupki, wysiegniki
lub przektadki, jak rowniez wszystkie elementy taczace ($ruby, nakretki, kliny,
podktadki itp.) musza by¢ zabezpieczone przeciwkorozyjnym cynkowaniem
ogniowym spetniajgcym wymagania PN-EN ISO 1461 w zakresie grubosci warstwy
powtoki cynkowe;.

Sposéb zabezpieczenia antykorozyjnego elementéw bariery ustala producent w taki
sposob, aby zapewni¢ trwato§¢ powtoki antykorozyjnej przez okres 10 lat . Minimalna
grubos$¢ powloki cynkowej powinna wynosi¢ 70 um. Zabezpieczenie powinno by¢
wykonane poprzez ocynkowanie ogniowe wszystkich elementéw bariery, w tym
lacznikow — minimalna grubo$¢ powtoki cynkowej 70 pum . Wyglad powloki
cynkowej powinien odpowiada¢ zapisom pkt 6.1 normy PN-EN ISO 1461.

Zaden z elementdw bariery, w tym prowadnice i stupki, nie moze byé przecinany,
giety, doginany lub spawany w sposob, powodujacy naruszenie lub uszkodzenie
ochronnej powltoki cynkowe;.

Wyjatkowo, w przypadku wystgpienia takiego uszkodzenia przy rownoczesnej
niemoznosci zastgpienia uszkodzonego elementu - elementem nowym, dopuszcza si¢
lokalnie zabezpieczenie uszkodzonej powierzchni odpowiednimi chemicznymi
powlokami przeciwkorozyjnymi.

Elementy odblaskowe

Na barierze powinny by¢ umieszczone elementy odblaskowe U-1c: czerwone - po prawej stronie jezdni, biale - po
lewej stronie jezdni. Odleglo$¢ pomigdzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinna by¢ zgodna z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania
na drogach, nie rzadziej niz 50 m.

Beton

Mieszanki betonowe o klasach jak podano w niniejszej ST powinny spetniaé
wymagania PN-EN 206-1.

SPRZET

Wykonawca przystepujacy do ustawienia barier ochronnych linowych jak i stalowych
powinien wykaza¢ si¢ mozliwoscig korzystania ze sprzgtu specjalistycznego do
montazu barier, odpowiedniego sprze¢tu do ich transportu, ustawiania, wbijania i
prawidtowego osadzania .

Elementy konstrukcji rozbieralnej powinny by¢ zmontowane bez uzycia jakichkolwiek
narzedzi czy innych specjalistycznych urzadzen.

TRANSPORT

Transport elementéw drogowych barier ochronnych stalowych moze odbywaé si¢
dowolnymi $rodkami transportu. Transportowane elementy konstrukcyjne barier nie
powinny stwarza¢ zagrozenia dla innych uzytkownikow drog — powinny by¢ tak
zabezpieczone podczas transportu by nie mialy mozliwosci przemieszczenia si¢ na
skrzyni tadunkowe;.

Przy roztadunku i zaladunku elementow barier nalezy zapewnié¢ zabezpieczenie
przeciwkorozyjnej warstwy cynku przed uszkodzeniami mechanicznymi. Zaczepy lub
podnosniki do przenoszenia elementdow cynkowanych powinny by¢ wylozone guma
lub innym materiatem zabezpieczajagcym przenoszone elementy przed uszkodzeniem.
Wykonanie zaladunku i wyladunku sposobem recznym zaleca si¢ ograniczad
wylacznie dla transportu wewnetrznego budowy i tylko dla niewielkich ilosci
elementow.

WYKONANIE ROBOT

Lokalizacja, ustawienie w planie i przekroju podtuznym zmontowanych i ustawionych
barier linowych lub stalowych powinny by¢ zgodne z Dokumentacjg wymieniong w
pkt. 1.3. Nalezy unika¢ bezposredniego stykania si¢ elementéw wykonanych z



réznych metali, stosujac w tym przypadku niemetalowe tuleje, podktadki lub powtoki

zapobiegajace korozji galwaniczne;.

Montaz barier nalezy wykona¢ $ciSle wg wytycznych producenta barier i

dokumentacji przedtozonej do certyfikacji bariery.

Roboty przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robot nalezy:

e wyznaczyC¢ tras¢ bariery

e wyznaczy¢ lokalizacj¢ barier dla odcinkow podstawowych 1 odcinkow
rozbieralnych, jezeli wystepuja - zgodnie z dokumentacjg projektowa.

e wyznaczy¢ potozenie stupkow, uwzgledniajac fakt, iz odleglosci migdzy stupkami
wyznacza si¢ wg potozenia otworéw do zamocowania prowadnicy bariery do
stupkow,

e okresli¢ miejsca posadowienia zakotwien systemow stupek/tuleja dla odcinkow
podstawowych i odcinkow bariery rozbieralne;j,

e okresli¢c wysokos¢ stupkow dla uzyskania odpowiedniej wysokosci prowadnicy
bariery

e przeprowadzi¢ kontrol¢ wykonania powyzszych prac.

Montaz barier ochronnych

Podczas montazu nalezy zwraca¢ uwage na poprawne wykonanie, zgodne
Dokumentacja Projektowga i zaleceniami producenta bariery:

e odcinkéw poczatkowych i1 koncowych bariery,

e przejs¢ 1 przejazdow w barierze — zabezpieczonych odpowiednimi odcinkami
barier rozbieralnych,

e odcinkéw przejsciowych pomigdzy odcinkami barier r6znego typu lub/i odmiany,

e oraz ustalenie zgodnego z projektem potozenia prowadnicy bariery ochronnej, w
tym jej wysokosci i odleglosci od krawedzi pasa ruchu.

Sposéb montazu drogowych barier ochronnych stalowych oraz przewidywany w tym

celu sprzet techniczny powinien zaproponowa¢ Wykonawca i1 przedstawi¢ do

akceptacji Inzynierowi.

Przy montazu bariery nalezy zachowa¢ wykazane w dokumentacji konstrukcyjnej

dopuszczalne odchytki ksztaltu 1 odchytki ustawienia. Nalezy w szczegdlnosci

zastosowac $rodki, umozliwiajace uzyskanie réwnej 1 ptynnej linii prowadnicy bariery

w planie 1 poziomie — tworzac jednolity jej ciag.

Przy montazu barier niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworow, cig¢

lub spawan naruszajacych powloke cynkowa poszczegolnych elementdw bariery

Rozstaw stupkéw (odlegltos¢ miedzy shlupkami) musi by¢ S$ciste zgodny z

rozwigzaniem konstrukcyjnym danego typu i odmiany barier ochronnych, poddanych

z wynikiem pozytywnym odpowiednim poligonowym badaniom zderzeniowym.

Podobnie sposob posadowienia lub osadzenia stupkéw bariery (zakotwienie stupkow -

bezposrednio w gruncie lub w tulejach — dla odcinkéw latworozbieralnych) musi by¢

sciSle zgodny z rozwigzaniem zastosowanym podczas odpowiednich poligonowych

badan zderzeniowych.

Zaro6wno na odcinkach prostych, jak i na tukach drogi rozstaw stupkoéw bariery

odlegtos¢ migdzy stupkami) mierzony jest w linii prowadnicy, a doktadniej, w linii

otworow do mocowania prowadnicy bariery do stupkow.

Na tukach drogi odlegto$¢ migdzy stupkami bariery (rozstaw stupkow) nalezy mierzy¢

nie wzdhuz linii stupkow, a wzdhuz prowadnicy bariery

Na barierze ochronnej umieszcza si¢ elementy odblaskowe o barwie: a) czerwone —

po prawej stronie jezdni, b) biale — po lewej stronie jezdni.



5.4

5.5

5.6

Elementy odblaskowe powinny by¢ umieszczone zgodnie z zatacznikiem do nru 220

poz 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r, lecz nie rzadziej niz co 50 m na odcinkach

prostych i tukach o promieni > 1500 m. Dodatkowo powinny by¢ umieszczone na

poczatku 1 koncu bariery.

Elementy odblaskowe nalezy montowa¢ w istniejagcych otworach w prowadnicy,

uwzgledniajac zalecenia producenta.

Kontrola w czasie wykonywania Robot

W czasie wykonywania Robdt sprawdzane jest w szczegolnosci:

a) zgodno$¢ wykonania bariery z Dokumentacja Projektowa (lokalizacja,
wymiary, wysoko$¢ lin nad terenem-dla barier linowych lub wysoko$¢
prowadnicy nad terenem- dla barier stalowych),

b) zachowanie dopuszczalnych odchylek wymiarow zgodnie z wskazaniami,
ustalonymi w projekcie organizacji ruchu lub/i projekcie drogowym.,

c) glebokos¢ 1 poprawnos¢ posadowienia stupkow

d) prawidlowo$¢ wyznaczania odlegtosci migdzy stupkami (rozstawu shupkow),

zwlaszcza na tukach drogi oraz przy potgczeniach z innymi odcinkami bariery
- np. barierami ostonowymi lub/i barierami na obiektach mostowych,

e) prawidtowos$¢ posadowienia oraz prawidtowos¢ wymiarowg 1 prawidlowos¢
montazu odcinkéw poczatkowych 1 koncowych bariery

f) poprawnos¢ polaczenia liniowych odcinkow prowadnicy bariery z docinkami
poczatkowymi i koncowymi.

g) poprawnos¢ umieszczenia elementéw odblaskowych, w odleglosciach
ustalonych w WSDBO .

h) wielko$¢ sity naprezajacej w linach bariery linowej

Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 mb bariery ochronnej obejmuje:

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

— dostarczenie materialow,

- montaz barier wraz z wykonaniem fundamentow

- przeprowadzenie pomiaréw i badan wymaganych w specyfikacji technicznej,

Konstrukcja drogi na odcinku C-D d1.500mb

Zaprojektowano nastepujace konstrukcje:

Nawierzchnia drogowa

e Warstwa gorna z kruszywa tamanego fr.0-31,5 mm , grubo$¢ warstwy 10cm po
zageszczeniu, zakaz stosowania kruszywa wapiennego, w miejscach wskazanych
przez Inwestora.

e warstwa dolna z gruzu betonowego fr.31,5-63,0 mm , grubo$¢ warstwy 15c¢m po
zageszczeniu, zakaz stosowania kruszywa wapiennego, w miejsch wskazanych
przez Inwestora.

e podloze gruntowe po profilowaniu

Konstrukcja drogi na odcinku D-E dL.50mb

Zaprojektowano nastepujace konstrukcje:

Nawierzchnia drogowa

e Warstwa z kruszywa lamanego z odzysku z terenu istniejacej drogi poza pasem
drogowym.

e podtoze gruntowe

Konstrukcja drogi na odcinku E-F d1.300mb , szerokos¢ 1,5m

Nawierzchnia drogowa-profilowanie drog gruntowych naturalnych
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Opis robot

o oczys$ci¢ droge z materiatow organicznych ,chwastow i karp w przypadku, gdy
w podtozu drogi zalegaja spoiste grunty, nalezy je spulchni¢ i rozdrobni¢ przy
uzyciu zrywarki lub sprzetu rolniczego (ptuga lub kultywatora)

J wykona¢ profilowanie

J przesunigty urobek rozsciela si¢ 1 wstgpnie wyréwnuje w profilu podtuznym i
przekroju poprzecznym przy uzyciu rowniarki.

o ostateczne wyrdwnanie korony drogi z nadaniem wymaganych spadkéw
podtuznych 1 poprzecznych nalezy wykona¢ kolejnym przejsciem réwniarki

o po wyrdwnaniu i sprofilowaniu droge gruntowa nalezy zaggsci¢. Nawierzchnie

gruntowg zaggszcza si¢ przy wilgotnosci optymalnej. Zageszczenie nalezy
uzna¢ za dostateczne ,gdy nie wystepuja slady po przejezdzie sprzetu
7ageszczajacego.

Konstrukcja drogi na odcinku F-G di.300mb , szerokos$ci 4m

Nawierzchnia drogowa-profilowanie drog gruntowych naturalnych

Opis robot

o oczysci¢ droge z materiatow organicznych ,chwastow i karp w przypadku, gdy
w podtozu drogi zalegaja spoiste grunty, nalezy je spulchni¢ i rozdrobni¢ przy
uzyciu zrywarki lub sprzetu rolniczego (ptuga lub kultywatora)

J wykona¢ profilowanie

J przesunigty urobek rozsciela si¢ 1 wstgpnie wyréwnuje w profilu podtuznym i
przekroju poprzecznym przy uzyciu rowniarki.

o ostateczne wyréwnanie korony drogi z nadaniem wymaganych spadkow
podhuznych i poprzecznych nalezy wykona¢ kolejnym przejsciem rowniarki

o po wyrownaniu i sprofilowaniu droge gruntowa nalezy zagesci¢. Nawierzchnie

gruntowg zageszcza si¢ przy wilgotnosci optymalnej. Zaggszczenie nalezy
uzna¢ za dostateczne ,gdy nie wystgpuja $lady po przejezdzie sprzetu
Zageszcezajacego.
Droga w planie
Projektowany odcinek drogi ze swojej natury zwigzany jest z geometrig istniejacego
przebiegu drogi . Zaktada si¢ zachowanie istniejgcych osi oraz elementow
zagospodarowania pasa drogowego.
Profil podluzny
Na odcinku drogi niwelete nalezy powigzac $cisle z niweletg istniejgcego terenu.
Niwelet¢ nalezy poprowadzi¢ w sposob umozliwiajacy sprawne odwodnienie jezdni za
pomocg spadkow podtuznych niwelety oraz spadkow poprzecznych jezdni przez
remontowane pobocza w przylegly teren lub projektowane rowy na odcinkach
szczegOlnie podatnych.
Przekrdj poprzeczny
Odcinki drég przeznaczonych do remontdéw zaprojektowano w przekroju daszkowym
o obu stronnym spadku poprzecznym — 3% .
Odwodnienie
Powierzchniowe odwodnienie drogi zapewniono poprzez spadki poprzeczne jezdni i
pobocza. Wody sptywajace z drogi odprowadzone bgdg na teren dziatki.
Organizacja ruchu
Potaczenia drog na zasadach ogolnych wynikajacych z przepisow o ruchu drogowym.
Wymagana technologia robot
Roboty ziemne-profilowanie drog gruntowych naturalnych
Opis robot
e oczysci¢ droge z materiatow organicznych ,chwastow 1 karp
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e w przypadku, gdy w podtozu drogi zalegaja spoiste grunty, nalezy je spulchni¢ i
rozdrobni¢ przy uzyciu zrywarki lub sprzetu rolniczego (ptuga lub kultywatora)

e wykona¢ korytowanie na gltgbokos$¢ 30cm

e przesunigty urobek rozsciela si¢ i wstepnie wyréwnuje w profilu podtuznym i
przekroju poprzecznym przy uzyciu rowniarki.

e ostateczne wyrownanie korony drogi z nadaniem wymaganych spadkow
podtuznych i poprzecznych nalezy wykonac¢ kolejnym przejsciem rowniarki

e po wyrdéwnaniu i sprofilowaniu droge gruntowg nalezy zagesci¢. Nawierzchni¢
gruntowa zaggszcza si¢ przy wilgotnosci optymalnej. Zageszczenie nalezy uznac
za dostateczne ,gdy nie wystepuja $lady po przejezdzie sprzetu zaggszcezajacego.

Warstwa z kruszyw stabilizowanych mechanicznie

Kruszywo lamane stabilizowane mechanicznie

Okreslenie

Stabilizacja mechaniczna — proces technologiczny, polegajacy na odpowiednim

zageszczeniu w optymalnej wilgotnosci kruszywa o wlasciwie dobranym uziarnieniu.

Warstwa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie — jedna lub wigcej warstw

zageszczonej mieszanki, ktéra stanowi warstwe no$ng nawierzchni drogowe;.

Opis robot z zastosowaniem tlucznia :

- roz$cielenie kruszywa tamanego (thucznia) o uziarnieniu 0/31,5 mm oraz gruzu 31,5-

63mm

- polanie wodg i zaggszczenie walcem

Ziemi¢ z wykopdw nalezy zagospodarowac¢ w nastepujacy sposob:

e ziemi¢ z korytowania wywie$¢ poza pas drogowy.

Likwidacja kolizji zwigzanych z planowang inwestycjg
Nie wystepuja.

Ochrona Srodowiska

Charakterystyka inwestycji w aspekcie ochrony przyrody

Wzmocnienie nawierzchni nie stanowi zagrozenia dla srodowiska.

Inne wymagania dotyczgce ochrony Srodowiska

e postepowanie z urobkiem: nadmiar ziemi z wykopdw zostanie wykorzystany
gospodarczo w miejscach potozonych blisko terenu budowy lub ztozony na
sktadowiskach odpadéw

e postgpowanie z odpadami — powstajace odpady (poza niewykorzystanym gruntem)
stanowi¢ beda odpady zwiazane bezposrednio z materialami budowlanymi
uzytymi w przesztosci na miejscu projektowanej inwestycji. Odpady powinny
zosta¢ wywiezione na najblizsze sktadowisko odpadoéw

e w trakcie wykonywania robot budowlanych emisja hatasu winna by¢ ograniczona
do niezbgdnego minimum wylacznie w porze dziennej

e wykonawca rob6t budowlanych musi posiada¢ uregulowang stron¢ formalng w
zakresie wytwarzania i gospodarowania odpadami stosownie do wymogow ustawy
z 27 kwietnia 2001r. o odpadach (dz. U. nr 62, poz. 628 ze zmianami). Odpady
wywozi¢ na sktadowiska odpadow w szczelnie zamknietych pojemnikach lub pod
plandeka ( (materiaty masowe )

e roboty prowadzi¢ sprawnym sprzgtem, bez wyciekow oleju czy paliwa

e remont drog nalezy przeprowadzi¢ z wykorzystaniem materialéw dopuszczonych
do stosowania w budownictwie drogowym, posiadajagcymi stosowne certyfikaty
jakosci.
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Obszar oddzialywania inwestycji

Zgodnie z definicja ,,Obszar oddziatywania obiektu" to wedle art. 3 pkt 20 ustawy z

dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane to: ,,teren wyznaczony w otoczeniu obiektu

budowlanego na podstawie przepisow odrgbnych, wprowadzajacych zwigzane z tym
obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu tego terenu." W zwiazku z powyzszym
sprawdzono czy projektowany obiekt nie narusza przepisOw zawierajacych regulacje

odnoszace si¢ do odleglosci obiektow i urzadzen budowlanych od innych obiektéw 1

granic nieruchomosci. Do wazniejszych aktow prawnych, ktére moga wprowadzaé

zwigzane z obiektem inne ograniczenia w zagospodarowaniu nalezy::

1) ustawa - Prawo budowlane oraz przepisy techniczno-budowlane wydane na

podstawie art. 7 pr. bud.,

2) o drogach publicznych

3) Prawo ochrony $rodowiska

Po przeanalizowaniu w.w przepisow planowana inwestycja:

e miesci si¢ w granicach nieruchomosci, do ktorej tytutem prawnym dysponuje
inwestor.

e obszar oddzialywania obiektu nie wykroczy poza granice tego terenu, gdyz
wzmocnienie nawierzchni, nie spowoduje koniecznos$¢ utworzenia obszarow, z
ktorymi powigzane sg ograniczenia, na nieruchomosciach potozonych w otoczeniu
ulicy

e projektowane wzmocnienie nie wptynie ujemnie na sposob zagospodarowania
tych nieruchomosci, w tym ich zabudowg, przy dochowaniu wymagan
wynikajacych z przepisdw ustawiajagcych wymagania techniczne dla obiektow,
ktore zgodnie z przeznaczeniem nieruchomosci w otoczeniu takim mogg powstac

e nie naruszy interesu prawnego nieruchomosci sgsiadujacych bezposrednio z
terenem inwestycji.

e proces realizacji inwestycji nie naruszy interesu prawnego nieruchomosci
przyleglych

Uwagi koncowe

o Wszelkie zmiany projektu nalezy uzgodni¢ z autorem niniejszego opracowania

opracowat

mgr inz. Ryszard Korczynski



